
7. 影响面加载 

1、影响面参数介绍 

 
图 1 影响面加载 

名称：汽车荷载以及人群荷载，对V442以下版本，同名取包络，不同名相叠加。V5不

管同名与否都进行叠加，包络通过设置同一包络名称实现。类型相同但名称不同的多个荷载

组合时相互叠加；例如双层桥，可分别输入荷载名称“上层汽车”和“下层汽车”此时程序会

按相互叠加进行计算。类型及名称都相同的多行荷载的最终效应应取各行荷载的最不利者； 

桥面纵梁：下拉选择桥面单元中的纵梁。输入计算影响面及施加活载的桥面单元。用于

确定使用阶段影响线计算的单位荷载作用点位置，以及判断剪力影响线的突变位置。简单的

说，程序就是根据输入的桥面单元来确定活荷载作用在哪些单元上，对于斜交/曲线/异形桥

梁，建议建立虚纵梁并在该处勾选虚纵梁（纵向道数越多荷载分布越均匀）。 

桥面定位线：桥面定位线是各位置桥面横向布置的参考线。 

计算跨径：用于确定某些活载的具体数值，例如公路、城市规范的车道荷载里的集中荷

载标准值 Pk，公路规范的人群荷载集度，均根据计算跨径计算而得，同时，活载纵向折减

系数也通过该值确定。对于跨径不等的连续结构，一般以最大计算跨径为准。 

横向布置方式：可选择多断面法和桥面线法。多断面法通过在不同纵向位置处的多个断

面来形成一个桥面；桥面线法通过使用轴线对象作为各类区域的边线来形成桥面。使用铁路

规范定义相关车载为列车荷载时，横向布置方式必须为桥面线法。 

车载、人群：选择活载的类型，下拉列表中的荷载，具体布置计算形式在【规范库】—

【总则】—【05 荷载定义】中查看。 

车载系数、人群系数：对于单梁纵向影响线加载情况，活载系数考虑了规范中的车道折

减系数、大跨径纵向折减系数等因素。但在在空间影响面上加载，已经脱离了单梁“单梁影

响线加载效应+经验系数”的传统模式，因此这两个系数建议均输入 1。 

加载步长：程序采用“先横后纵”的算法，此处为纵向的加载步长。若不填，则使用纵梁单

元平均长度的0.5倍 

冲击系数：汽车荷载的冲击系数或列车荷载的动力系数，对人群荷载无效。 



单边人行道宽度：用于确定城市桥梁人群荷载集度。当计算规范为城市规范时有效。 

包络名称：V5新增求包络功能，求包络的多行荷载给予一个相同的包络名称。两行荷

载求包络，冲击系数不同时，都按最大的冲击系数算冲击力。包络名称只能用于同类型荷

载包络，一个车道一个车辆算不了包络，填了包络名称也是按叠加。 

2、多断面法布置 

多断面法通过在不同纵向位置处的多个断面来形成一个桥面，运营显示勾选桥面布置可

查看实际断面布置形式 

定位点 X 坐标、Y 坐标为控制断面上的点的绝对坐标，定位点的坐标是指整体坐标系，

鼠标放到单元格上，会出现 hint 提示：如果点不在路线上，则过点做路线的垂足作为定位

点。也即是定位点永远在轴线上，以轴线上的定位点来判断后面填入的横向宽度。 

横向宽度定义：指定在一个横向布置位置上，横向各区域的宽度和作用，若是车道则需

要输入车道数。 

桥面定位线：一组横向布置需要与定位线之间的对齐方式。若为“中”则表示该组布置的

中心位置即为定位线。 

案例见附件。 

 

 

 

1） 行车道中线定位 

定位轴线选行车道中线（或者其他轴线偏移一定距离到行车道中线），桥面定位线在桥面横

向布置行车道的中间 



 

2） 行车道左边线定位 

定位轴线选桥面左边线，桥面定位线在桥面横向布置的左边防撞墙的左边 

 

3） 行车道右边线定位 

定位轴线选桥面右边线，桥面定位线在桥面横向布置的右边防撞墙的右边 



 

4） 斜交桥 

斜交桥注意两个点：1、外边线要建虚拟纵梁；2、定位断面要囊括斜边所有位置 

 

5）单人行桥仅填写横向布置里的人行道和人群、人群系数；单车行桥仅写横向布置里的车

行道和车载、车载系数；兼有人行道和车行道则全部都填 

2、桥面线法布置 

桥面线法通过使用轴线对象作为各类区域的边线来形成桥面。 

绘制防撞墙边线，人行道边线，车行道边线，对应线类型选择对应轴线即可。 



 

 

线类型：对应桥面附属结构的边线类型。由该条线右侧区域类型确定。最后一条线为左

侧区域类型 

轴线：轴线对象定义在【结构建模】中，此处下拉选择轴线对象的名称偏

移值：线类型中的边线与轴线+偏移值在平面位置上一一对应。 

车道数：仅当线类型为行车道边线时有效。

案例见附件 



 

 


